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Mogelijke oorzaken - Hoe +verhelpen

Hierna volgt een lijstje der meest voorkomende mogelijke
oorzaken van ontsporingen. Ir kunnen noch andere redenen
zijn, maar deze komen ulterst zelden voor. Zelfs in deze
reeks zijn er vermeld die enkcl sporadisch voorkomen.

Indeling

oL - 09 eigenschappen spoor ;

10 - 16 : eigenschappen spooraanleg ;

17 - 36 eigenschappen koppelingen, assen, bogies,
opbouw rollend materieel ;

37 = 40 ¢ diverse oorzaken.
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Spoorwijdte niet exact. Dit kan zelfs voorkomen bij incdustrie-
rails en -wissels. Meest voorkomende oorzaken zijn o.a. vocht,
droogte, temperatuursverschillen, ondergrond, bevestigingsme-
thode, bedrading, enz. Nameten met railmal of nauwkeurig lo-

pend drasistel,

Contra-rcils bij wissels of kruispunten liggen te dicht bi]
de looprails, gevolg, klemmende flenzen. Of omgekeerd, wiel-
flenzen te breed volgens gebruikte spoortoestelien.

Contra-rails te veraf gelegen, waardoor flensruimte te groot.
Wielen vallen in deze ruimte.
Contra-rails hebben rechte hoeken,i.p.v. taps toe te lopen.

De wielen haken of stoten aan niet aanliggende wisseltongen.
Beschadigde wisseltougen.

llartstuk wissel of kruispunt te hoog liggend. Stoten van
wielen en/of haken van sleepkontakten.

Fautieve ligging van de contra-rail.
Deuk, hobbel of scheluwte van de railstaaf.

Railplan licht ongelijk. Wielen worden eral gelicht of vallen
naast het spoor.
Overgang bij stijging of daling te plotseling (geen overgangs-—

boog). Wielen komen vrij van de sporen en glijden er naast.

Overgang recht spoor nasr bocht te plotseling (geen overgangs-
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Railverbindingen liggen in horizontale richting niet in een-
zelfde vlake.

Idem 13. doch in vertikale richting.

nKnikn in de sporen. Meestal voorkomend bij railverbindingen

in bochten. Andere oorzask, beschadiging rail (zie 09e)
Te scherpe bocht (zie 12. en 27.) |

Koppelingen hebben te weinig ruimte, waardoor ze werken als
hefboom en stoten volgende wagen in een bocht uit het spoor.

Koppelingen ontregeld (horizonkaal of vertikaal).
Koppelingen te star of te los bevestigd.

Wagens te dicht gekoppeld, waardoor bij opduwen in bochten
de buffers in elkaar hakecn.

Draaistellen kunnen niet vrij draaien. Stoten ergens tegen
de wagen (mogelijk veroorzaakt door de koppeling).

Draaistellen zitten te vast.
Draaistellen zijn te los opgesteld., Denk aan afgeveerde assen.

Draaistellen liggen buiten de aslijn van de wagen (zelfbouw).
Veel voorkomend bij plastic-onderstellen en -chasis, waarbij

bevestiging met parker-schroef.

Wielassen kunncn niet vrij draaien. Oorzaken ofwel bevuilling

aslagers (smeren), beschnodiging assen of veertjes wverlichtingms

Enige wielen raken niet de rails wanneer de loco (of wagen)
op een horizontaal spoor staszt. Het wHinkenrvw, :
1

!
Vaste wielbasis van wagen of loco te groot voor gegeven draai- i

cirkel.,

i

Bogie of bissel van loco heeft onvoldoende speling (zie 27.)

Een of meerdere wielen niet in rechte hoek t.o.v. de as.
Voorkomend meestal na herstellingen of stoten.

Een of meerdere wielen enigzins ovaal, afgeplat of ingesne-
den. Slijtage-verschijnsel. Nagaan of wielas klemt, ver-

bogen is of aslager beschadigd.

Wielen reken onder het rijden de onderzijde van de wagen. i
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Icem 31. de flanken van de bogies. i
Idem 31. de agpotten of lagers.

Breedte wielstel te groot t.o.v. spoorbreedte. Ook mogelijk
te smal,., MNMeestal voorkomend na herstelling of stoten.

Beschadiging der koppelingen.
Wagen te licht aan een of beide zijden.

loogstaande spijker, schroef, pcldeerknobbel of andere hinder-
nis (ballast, lijm) in de onmiddelijke omgeving von de spoor~ |
staaf (zowel aan binnen- of buitenzijde).

Laagje of knobbels vuil op de wielen., Voornamelijk van bogies

en/of bissels.
Te hoge snclheid.

Loco of wagen raakt hindernis dicht bij de baan, meestal in
de buitenzijde van bochten (Vrije Ruimte Profiecl).
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BORETN -
SCHROEFDRALALD TRIEKKEDN

Houd er rekening mee dat, opdat een schroef voldoende vaste

grip zou hebben in een metaal, dat dit metaal een minimum
dikte dient te hebbenvan +ten minste 8/10

van de diameter van de gekozen schroef.

Uitbreiding voor PAREER-schroef

Indien PiRKER-schroef gebruikt in plaatmateriaal, dan dient de
minimum dikte van de plaat overeen te komen met twee gangen van
de gebruikte schroefdraad. Boordiameter 7/10 diasmeter schroef.

HOUTSCHROEVZIHN

Bij het gebruik van houtschroeven dient men rekening te houden
met volgende gebruikseisen :

liefst steeds schroefkoppen verzinken (freesboor) ;
- voorboren ¢ - normaal voorboren met een diameter van 5/10
diameter houtschroef ;
~ zeer harde houtsoorten : voorboren met een
diameter ven 8/10 of 9/10 ;
Blokplaat (lamelé) : schroeven gebruiken met een dik li-

chsal in verhouding met de lengte 3
-~ Gelaagd hout (multiplex) : schroeven gebruiken met een
dun lichaam t.o.v. de lengte,

GEBRUTIZK vall SCHROEVEN - BOUTETN

SCHROEVEN : Steeds aangepaste schroevendraaier gebruiken.
Nooit schroevendrasier klemmen in tang om mhardery

aan te halen,

BOUTEN : Bij vocrkeur sleutels gebruiken (platte of ringsleu-

- tel). Geen tangen gebruiken (gebrek aan parallellis-—
me der bekken). In uiterste gevallen gebruik maken
van parallelsleutel (engelse sleutel).



HET EERSTE ONTWERP VAN EEN
SPOORWEG IN BELGIE IN 1816

Het was in 1816 dat er voor het eerst het idee geopperd
werd, om in Belgie, een spoorwegnet te ontwerpen. Paradoxaal
genoeg, ter gelegenheld ven de planning voor het graven van
een kanaal.

Op dat ogenblik, tijdens de Hollandse Overheersing, stel-
de zich het probleem om de belgische kolenmijnen (Bekken van
de Borinage) te verbinden met Holland, dit door het graven
van het Kanaal Charleroi-Bruscsel.

SHILES (1) verklaard dat Thomas GRAY, afkomstig uit Not-
tingham, doch toen verblijvend te Brussel (Etterbeek), dit
onderwerp voor het ontwerpen van het kanaal, tijdexs het hou-
den van besprekingen met John COCFERILL, zich steevast hield
aan het principe van het overwicht van de spoorweg ten op-
zichte van de scheepvaert.

In 1821 richtte GRAY volgend voorstel aan Koning WILLEK,
Koning der Nederlanden, het geplande kanaal om te vormen tot
de bedding van een spoorweg. In feite, zou het kanaal ge-
graven worden, doch zonder water blijven. De kanaalbodem
zou dienst doen voor hct plaatsen van de sporen. Op deze
sporen zouden wagons gesleept worden, de energie moest ge-

leverd worden door paarden.

Deze petitie, gericht asn Koning WILLELK, is gedateerd
te Etterbeek, en, om zijn verblijf aldear te herdenken, werd
op 22 mei 1862, tijdens een zitting der Gemeentera.d, de naaim
GRAY gegeven asn esn der straten van deze gemeente.

-y — —— —— —

(1) SIILES Samuel, Brits schrijver, Biogr=af van STEPHENSON



NAAM

AQUITATINE
ARBALLTE
BAVARI:
BLAUER EZIAN

CAPITOLE
BRABANT
CATALAN TALGO
CISALPIN
DIAMANT
ELELWEISS
ETANDARD
ETOILE DU NORD
GOETHE
GOTT~RI:O

HELVETIA
ILE LE FRANCE
KLEBER
LELiANO
LIGURE
LYOKYLIS
VEDIOLAITI
YISTRAL
KONT CLYIS
OISEAU BLEU
LRIS RUFR
PARSIFAL
PRINZ EUGEIN
REXBRANNT
RHEINGOLD

RHEIN-LATIN
ROLAND
SLPHIR
STANMISLAS
TICINO

Van :

PARIS Austerlitg
PARIS Est
MUI'CHEN

HAMBURG

PLRIS Austerlitz
P.RIS Nord
BARCELONA

PARTIS Lyon
BRUSSEL Zuid
AMSTIRDAM CS
PARIS Austerlitz
PARIS Nord

PARIS Est

MILANO

HAFBURG
PLRIS Nord
PARIS Est
GENLVE
VILANO

PARIS Lyon
MUI'CFL T
PARIS Lyon
LYOIT

PARIS Nord
PARIS Nord
PARIS Nord
BREMEL
AVSTIRL LY CS

AVSTERDAM
HOI'K V HOLLAIND

FRL FEFURT
BREVIW
BRUGSEL Zuid
PLRIS Est
MILANO
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Naar :

BORDEAUX
BASEL
ZURICH

MUNCHEN
KLAGENFURT

TOULOUSE
BRUSSEL Zuid
GLIIEVE
MILANO
HANNOVER
ZURICH
BORDILAUX
AMSTIRDAM CS
FR/,NKFURT

3ASEL
ZURICH

ZURICH
AMSTERLAM CS
STRLSBOURG
MILANO
AVIGIOK
Lyoir

MIL.TO

NICE

MILANC
BRUSSEL Noord
DUSSELDORF
HAEBURG
WIEL
HUNCHEIT
GENLVE

AV STIRDAM CS
MILAITO
NURETFBIRG
STRASEOTRG
ZURICH

MG

DB
SNCF
SNCF/NMBS
RENFE

SBB

DB

SBB/NS
SNCF
SNCF/II'BS
SNCF

SBB

DB
SNCF/NMBS
SNCF

FS

FS

SNCF

DB

SNCF

FS
SKCF/MMBS
SHCF

DB

DB

DB

DB

DB
DB
DB
SNCP
SBB



CLASSIFICATIE~SYSTELEN LN NAMEN

VAN STOOKLOCOMOTILVEN

+ 4+ + +

C + Bl

Q

+ Cl

DL
D2
D+ D
D + D1

El
E2
Fl
1A
1AL
142

1B
1B1

1B2

1B + B

1B + Bl
1B + C

1B + C1

3/3

/4
3/5
3/3
3/3
3/3
3/3
4/4
4/5
4/6

+ + + +

+ + + 4+

4/4 +
+ 4/5

4/4
5/5

5/6
5/7
6/7
1/2
1/3
1/4

2/3
2/4

2/5
2/3
2/3
2/3
2/3

+ 4+ + +

2/2
2/3
373
3/4

2/2
2/3
3/3
3/4

4/4

2/2
2/3
3/3
3/4

Single engine

Single engine

4-wheel switcher
4~coupled and trailing
Forney 4-coupled
8-wheel articulated
Mallet articulated
Mallet articulated
Mallet articulated
6-wheel switcher
6-coupled and trailing
Forney 6-coupled
Kallet articulated
Wallet articuleted
12-wheel articulated
Mallet articulated
8-wheel switcher
8~coupled and trailing
Forney 8-coupled
l16-wheel articulated
Mallet articulated

10-wheel switcher,
Hump engine

10~coupled and trailing
Forney 10-coupled
12-coupled and trailing
Single engine

Single engine

Single engine,
Bicycle engine

4-coupled

Columbia,
Orleans

Mogul-Forney 4-coupled
Mallet articulated
Mallet articulated
Mallet articulated
Mallet articulated



1C 2-6-0 3/4 Mogul

101 2-6-2 3/5 Prairie, 6-coupled,
Double ender

1c2 2~6-4 3/6 Mogul-Forney 6-~coupled,
Adriatic

1C + B 2=6-4-0 3/4 + 2/2 Mallet articulated

1c + Bl 2-6-4-2 3/4 + 2/3 Mallet articulated

1C + C 2-6-6-0 3/4 + 3/3 Mallet articulated

1¢ + C1 2-6-6-2 3/4 + 3/4 Mallet articulated

1D 2-8-0 4/5 Consolidation

1D1 2-8-2 4/6 Mikado,
Calumnet

1p2 2~8-4 4/7 Mogul-Forney 8-coupled

1D + D 2-8-8-0 4/5 + 4/4 Mallet articulated

1D + D1 2-8-8-2 4/5 + 4/5 lisllet articulated

1E 2-10~-0 5/6 Decapod

1E1 2-10-2 5/7 Santa Té

1E2 2-10-4 5/8 fjogul-Forney 1lO-counled

1F 2-12-0 6/7 Centipede

1Fl 2-12-2 6/8 Javanic

2A 4-2-0 1/3 Single engine

2A1 4-2-2 1/4 Single engine,
Bicycle engine

2B 4-4-0 2/4 American

2B1 4-4~2 2/5 Atlantic,
Chautauqua

2B2 A=4~4 2/6 4-coupled double-ender

2C 4-6-0 3/5 Tenwheeler

2C1 4~-6=2 3/6 Pacific

202 4—6-4 3/7 6-coupled double-ender,
Baltic

2D _ 4~-8-0 4/6 Twelvewheeler,
llastodon

2D1 4-8=2 4/7 Mountain

2D2 4-2-4 4/8 8-coupled double-ender

2F 4-10-0 5/7 Fourteenwheeler,
Mastodon

2E1 4-10-2 5/8 -

MG



Classificatie-Systemen : aanvulling

c 0-6-0 3/3 Bourbonnais

D 0~-8~0 4/4 Eight Coupler

E 0-10-0 5/5 Ten Coupler

E1l 0-10-2 5/6 Union Switcher

1A 2-2-0 1/2 Planet

141 2-2-2 1/3 Single Driver,
Patentee,
Jenny Lee

1D2 2-8-4 4/7 Birkshire,
Limg

1E2 2-10-4 5/8 Texas

2B2 4-4-4 2/6 Reading,
Jubile

202 4-6-4 3/17 Hudson

2D2 4-8-4 4/8 Northern,
Confederation

2EL 4-10-2 5/8 Overland,

Super Mounteain,
Southern Pacific

2F1 4-12-2 6/9 Challenger,
Union Pacific

2G2 4~14-4 7/11 Soviet



AICCF

BCC
BDC

BIC
CEH

CEMT
CIPCE

CIT

CIM

CIV

EUROFILA

EUROP
INTIRFRIGO

LIM
OCTI

ORE

RIC

RIV
TRANSFESA
UIAP

UIC
URF

uT

: Association Internationale du Congrés des Che-

mins de Fer

: Bureau Central de Compensation

Bureau International de Pocumentation des Che-
mins de Fer

Bureau International des Containers

Conférence Européenne des Horaires des Trains
voyageurs

Conférence EBuropéemne des Ministres ¢es Transports

: Centre d'Information et de Publicité des Che-

ming de Fer Européens

Comité International des Transports par Chemins
de Fer

Convention Internationale concernsnt le Transport
des Marchandises par Chemins de Fer

: Convention Internationale concernant le Transport

de Voyageurs et des Bagages par Chemins de Fer

Europdische Gesellschaft flir die Finanzierung
von Eisenbahnmaterial

: Europ#ische Gliterwagen~Gemeinschaft

Société ferroviaire Internsationale des Transports
Frigorifique s
Livret-Indicateur International Marchandises

Office Centrel pour les Transports Internationaux
par Chemins de Fer

Office de Recherches et d'Essais
Regolamento Internazionale (arozze

Regolamento Internszionale Veicoli

: Trensprtes Ferroviarios Especiales S.4.

Union International des Associations de Pro-
priétaires de Wagons Particuliers

Union Interrationale des Chemins de Fer

Union des Services Routiers cdes Chemins de Fer
européens

: Unité Technigque des Chemins de Fer



1.
De serics 1 C 1 Day, de 1 D + D 1 Dm, de Co'Co' Ma en de
Bo'Bo' Ra van de Zweedsc Spoorwegen (8J), =============

Zueden dg Met enige land wvaar cean de clelitrische lokongiyiiven,

C
de wielen cangcdreven worden door cchuif-

1 b}

waarvan de eerste lols geleverd werden
gebouwd in 34 eenheden,

oor de exploitatie van de lijncn

ner as niet de 15 ton overvoog,

[ B
JLeno

i

2
lok) bedraazt 75 ton, gore

I.
<

Herinner U dat de lokomotleven van de saries Dl zcen 2igen

sewicht hoevben van 30 ton met een trekvermogen en nlus, van
17 ton neir motor,

Tijdens de bouw van de lokonwoticven Do, werd de nmogelijiasid
vooropgeitald ot gewicht van aotor-os Lo bbonsen op 17

waar sersy ~edacht werd aan 11,8 tot hoorssvens 12,2 Hon per
23, D2z2 nodificatie liet Toe het geduriy gebruilen von twee
notoren KJ 1357 van twee maal 1,2C0C pk bij cen xijsnszlhcic
65 km/uur, fe sorie Dk hoeft twee m2n11,000 plky, on 22n snalheid
van 100 !mi/uur, Iedoer motor weegt 334 iy por pacrdeliracht
(’+,1 kg voor dc serie Dk). Het voordeel voor de tronsfo
is nog mzer in hebv voordcel: 2,5 Lgz/pl in de pl oto van 5;
kg/pk voor de gseric Dk,

Deze lokg wrorien allen gebouwd door A.S.J. voor dc mechani-

co

- =
L

notructie on door A,S.E.A, voor do clultriscihic d
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Dz dubbole - tralitice lolomotiesven (seric D en R1L 12),

dug ¢z typ:n 1D-D1, hebban een lengte van 25,1 nm en esn
totaal gewichit van 160 ton (17 ton vner as). Tr is con studie
cen gone onl ha tomen ol 1€ ton ner 2gl. Mim fantal nasrda-
Iract zou opgaheven worden tot 4.80C pk met ongeveer 52 kn/u.
Hun trelvermogen zal don 3.500 ton (per trein) on stijoings-

rampen van 1C o/oo. Dit is de maximele trelracht in Iuropa,

e U~C lolks heblzn een trelkvernogsn van o0 ton voor roizi-

o

NS

gerstroinen cn lunnen tot 1000 ton tre’dien wanneor ze inge-

stald worden voor goedercnvervoer, 00X op de rampen vot
1C/0/00, De bouvrers van de deze lokomobtieven zijn A.S.J.,
T, LAY, en AJS.EVA,

A

De Bo-o’s, wellke nabtuurlijlh minder trelkvernogen hebben,
Lebben can gsnelheld van 1%5 Ma/uur cen slepsn reizigerstreinen
tot “oo ton, Zij bollen ncestal op de volgoende lijnon:
Btoclsholin - GBtebory on Stoclkholm - Halnd,

Yen ':an deze laatste lokonotieven verselijken net de
Zwitserse 33 Re 4/4 - (58 ton - 2,520 pk - 125 Im/uur.),
gekend ols de trekkers van "lichoce treinen',

Kleine nisuvwajes/ in ' ¢ kort ....

e S A D 1 B Bt e B A S B 8 S A L et S T B A St ok i

veos in de T,8,4, zouden de spoorwvegam, difti volzens do

Post Cffice Departement, ecn bonus ewmaxlsl hiebben

+oe. 1n Hongarije, e CGyor, naalt ce Wilbheln Pieck - wagon-
febrielr, een nieuw type ven tran bestemd voor Dudapest;
deze voertuigen zouden een lengbte hebben van 15,80 m,
net 206 zit- en 50 stasnplaatsen - icdere as zou door
cen afzonderlijke motor aangedrcven wordan - en nen
voorzict drie deuren - wellie geopnend en gcealoboen lmunnen
worGen vanaf de stuurrichting (niets nicuws zult U

zergen - akkoord - maar Ait berichtje datboerd uit 1959)



7weedse (A,S5.#.4,) lokomobtieven voor Costenrijli.

de fotostcencel kunt U moriicn wellke lolis aan
1

Oostenrijk geleverd wordsn voor relkcning en gemaalkt door

le firma A, .0.0. 1n Zv2den,

De officiele overaandiging van vier lokonetiovan had nlaavs
op 24 maert 1972 in de stad Villach (zuid-oostou van (o
i),

Op het openingsniogramma stond seon prooirit tussen Villach

en Mallnitz op de Tauern-rampon met stijfinga:n von 205 o/oo.

Deze vier loks worn~n asngeschalt na zes welien van proeirijden
in de herfst 1%70. en or werd vastgesocel i

lolis, tGreinen kondsn trelklzen velke 25 o/

dan dezolfde troinen egevtroikan door Jostenri

O¥
De coerste bestelde lok is aangelonen tc Salzbourgy on e

ainde van olbober 1971, dit wil zegzoen ¢4n moond vroegor
2

(

an dc vooropgestelde davum, Twee andere loks worden arge-
everd in december 1971 en de vierde en laaueste lok op het

ainde van februari 1972,

len hezeft ondervonden dat de geleverde bo-bo's zen zelide

traddovermogen hadden als de loXomotieven 1110 wmet z2s asseon

van Ce C.B.DBs op d2 rampen van dz Tauern-bHoan,

Blke lok heeft een lengte van 15,5 n en worden asngoedmeven
door 4 relijkstroommotoren welke samen een vernogen nebben
van +900 ch (3G00 kW), De maxi snalheid bedraagt 135 lm/uur,

uit AS.Z. A, ~ Revue '72,
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Trongport-systaen, autonatisc gebruils - voor de
THTDIERS ! nijn te Coleorado, U.H,A. =w==

De "Clinex HNolybdénua Jonwany" heeft op Ait onenblil:

}

de necest geperkfektioneexrde aubonatische cliantizr ter

' -~

vereld, et besvaalb Tlerin, dat de Henderson-nijn et

Sl
et et opbergstation verbonden igs Goor eon dubbele

gpoorveg van 25 ki lang, waarvan 15 Ion gegraven zijn
iloor cen tunnel, Desze :onstruktie verlicep zeer wmouwilijls,

daar nen op cen hooglbe van 3000 n moegt graven in do zzer

hoge rotsachtige bergen. len moest ool reloning houden
met et teliord van stromend water, en voornaanclijln Meb

A

udcerd tumscen ¢

©

Get tronsooyrt - systeen verd nauw best
carns-poger Corporation

s} ]

ingeniecurs van Climax, deze van de 84U
en deze von Liet departement !Mijnen -—-en

Vervoer veal AJS.E.A.

w

et mineraaltransport begint in ds nidn op 237C n hoogte,
do gbijoins in de tunnel is wel 3%; aan et uiteinde van de

tunnsl lzomon {de minera T

letreinen autonmatiscy o zen afvoer-—
gpoor btorecht, deze stijoing bodraast anpar 1,40 Lot 0%,

In de mijn bedrasgt de temperatuur +60°C, alhoeval de buiten-

vemperatuur reeds + H0°C bereil:st,
De spooricg, op dubbel sonoor heeft cen brecdbe van 1C87 =m,

Iedere trein bestaat uit vier lokonoticven, cn iederes lol:
lan bedicnd worden door cen antenne met ontvanser, De bedic~
ning cdoor thyristors dra:gt crtoe bij, dat nien heel weinig
verlies heeft, zowel wat net patineren als wat ‘et freine

aanbelangt.

De kip--wapens, vellie ieder een lacdvaraocgen hebben van S n
zijn cniz in hun soort, Tet laden van zo'n cen kipwagen me-

beurt bij het zecer tra.s rijden van de trein onder de trinmie

van de silo. Wanneer de ipwagen geliouen is in de ontladings-

L

zone, lomt door cen vijfde wicl de zijlimmtern tot uitlinpen
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Benmaal ontloden, sluiten de zij{gevel)deuren automatisch
met behulp van het vijifde-wiel, en kan uitrevoerd worden
in belde rijbewegingen en gebsurd met een snelheid van

+ tot 5 km/uur. Het frezinen gebsurt door telelkomande

uit o lok, doch ledere kip-wagen heeft ook sleepschoenen,
Deze worden alleemlijk gebruikt ingeval de kip-wagen zou
ontrichclen,

Op deze mijnspoocrweg bbllen velgende treinen:

24 lokomotieven - gelijkstroom - bestuurd door
thyristors en langs bovenleidingskabel
150 kip-wagens - tvpe Q,K.

Wen haeft volgende trajekten ontworpen:

hulpstations tot vosding van de rijstroom
automatisch pilo ge(trein)systeenm
automnatisch mnal isa bio~syoteem
automatisch informatie-systeem

HoE O

Tedere trein hestaat ult 4 lokomotieven en 30 kip-wagens, deze

ingang van de tunnel,
in het begin van gra-
vingswerken -~ deze
tunnel heceft een
lengte van 16 km

rijden met een snelheid van
10 kmsuur, met intervallen
van 17 minuten; iederc cy~
clus bedraagt 104 minuten
met een capaciteit van
38,000 ton per dag met drie
equipen, et twee treinen

toe te voegen, kan men tot
“6,00C ton per dag komen,




